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MỞ ĐẦU 

1. Lý do chọn đề tài 

Ngày nay, cùng với sự tăng trưởng về số lượng xe cơ giới là sự gia tăng 

ô nhiễm môi trường do khí thải độc hại từ động cơ của các phương tiện. Nguồn 

ô nhiễm này gây ảnh hưởng lớn tới sức khỏe và cuộc sống của con người, đặc 

biệt là ở các thành phố lớn. Trong sự phát triển của bất kỳ quốc gia nào trên thế 

giới, động cơ đốt trong (ĐCĐT) luôn giữ một vai trò vô cùng quan trọng trong 

nền kinh tế xã hội và có mặt ở mọi lĩnh vực như nông nghiệp, công nghiệp, 

giao thông vận tải, quốc phòng và các lĩnh vực khác. Không một nước phát 

triển nào lại không có ngành ĐCĐT phát triển. Hiện nay, sự gia tăng nhanh về 

số lượng ĐCĐT đang khiến cho mức tiêu thụ nhiên liệu hóa thạch truyền thống 

tăng cao gây nguy cơ cạn kiệt nhanh nguồn nhiên liệu này và làm môi trường 

bị ô nhiễm ngày càng trầm trọng không chỉ ở các quốc gia phát triển trên thế 

giới mà cả ở Việt Nam. 

Do đó, cần phải có các giải pháp cấp bách để khắc phục vấn đề này. Việc 

nghiên cứu phát triển các nguồn nhiên liệu thay thế có mức phát thải thấp và sử 

dụng hiệu quả nguồn nhiên liệu sẵn có sẽ là giải pháp căn cơ có tầm ảnh hưởng 

toàn cầu, đảm bảo an ninh năng lượng của các quốc gia và sự phát triển bền 

vững cho nhân loại. Tuy nhiên, hiện vẫn chưa phát triển được nguồn nhiên liệu 

mới sạch có tiềm năng đủ để thay thế hoàn toàn nhiên liệu truyền thống trên 

ĐCĐT nên trước mắt, việc nghiên cứu tối ưu hoá, nâng cao hiệu quả quá trình 

cháy của động cơ để tiết kiệm nhiên liệu và giảm phát thải độc hại vẫn luôn 

được quan tâm hàng đầu. 

Môi trường sống của nhân loại đang ngày càng bị ô nhiễm nặng do chính 

các chất thải từ các hoạt động của con người gây ra, mà một trong các nguồn 

chất thải đó là khí thải của các phương tiện giao thông cơ giới. Trong quá trình 

hoạt động các phương tiện giao thông phát thải vào không khí một khối lượng 

lớn các loại khói, khí độc như CO, CO2, hyđrôcacbon (HC), NOx, SO2, khói 

đen, chì và các chất thải dạng hạt khác. Các thành phần chất thải này không 


